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OPIS TECHNICZNY
1. TEMAT OPRACOWANIA

Tematem opracowania jest projekt przebudowy drogi gminnej Kopcie — Zarkowina na

dt 519m w m. Kopcie.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

- zlecenie inwestora

- mapa zasadnicza w skali 1:1000

- rozporzadzenie MTIGM z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkoéw technicznych
jakim powinny odpowiadac¢ drogi i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 z dnia 14 maja 1999
poz. 430)

3. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest droga gminna Kopcie — Zarkowina w m. Kopcie

szerokosci 3,5m z poboczami szerokosci 0,5m.
4. STAN ISTNIEJACY

Droga znajduje sie w miejscowosci Kopcie w gminie Dzikowiec i stanowi cigg
komunikacyjny stanowigcy potgczenie z przysidtkiem Zarkowina. Droga ma potgczenie z
drogg powiatowa nr 1033R Bojanéw — Kopcie. W chwili obecnej droga jest o
nawierzchni ttuczniowej o szeroko$¢ ok 5,0m. Droga jest skoleinowana i czesciowo
zniszczona w wyniku dziatania czynnikdw atmosferycznych jak rowniez przez pojazdy

transportowe poruszajgce sie po tej drodze.

5. STAN PROJEKTOWANY
a) SYTUACJA

Projekt przebudowy istniejgcej drogi polega¢ bedzie utozeniu warstwy
wyrownawczej z tlucznia kamiennego gr 10cm oraz dwdch warstw
bitumicznych grubosci catkowitej 7cm. Pozwoli to na unikniecie dalszego

zniszczenia jezdni oraz poprawi parametry komfortu i ucigzliwosci (hatas).



Poczatek przebudowy drogi rozpoczyna sie w kilometrze 0+000 na
skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 1033R a konczy sie w km ok 0+519.
Projektuje sie utozenie warstwy ttucznia kamiennego gr 10 cm oraz 7cm
warstwy bitumicznej na szerokosci 3,5m. Istniejgce pobocza nalezy
odbudowac¢ na szeroko$¢ 0.5m i utozy¢é na nich w-we ttucznia kamiennego
0/12.8 o gr. 10cm.

b) KONSTRUKCJA JEZDNI

Konstrukcja drogi nie ulega zmianie. Dodana zostanie dodatkowa warstwa
wyréwnawcza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grubosci
10 cm oraz dwie warstwy bitumiczne : w-wa wigzgca gr 4cm i w-wa Scieralna

gr 3cm z betonu asfaltowego.
c) ODWODNIENIE

W chwili obecnej odwodnienie odbywa sie wzdtuz drogi istniejgcymi rowami

przydroznymi.

6. ISTNIEJACE URZADZENIA INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ
Nie przewiduje sie zabezpieczenia sieci.

7. OCHRONA SRODOWISKA

Planowana inwestycja nie jest przedsiewzieciem moggcym znaczgco
oddziatywa¢ na s$rodowisko, zlokalizowana bedzie na obszarze specjalnej
ochrony ptakow NATURA 2000 ,Puszcza Sandomierska" (PLB 180005),
wzgledem ktérego obowigzujg zapisy art.33 ust.| ustawy z dnia 16 kwietnia 2004
r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880, z p6z. zm.)

Przebudowa ww. drogi w trakcie realizacji nie bedzie miata znaczacego i

dtugotrwatego oddziatywania na srodowisko naturalne.

W trakcie trwania robo6t budowlanych mogg wystepowac okresowe
przekroczenia norm hatasu zwigzane z pracg maszyn i urzadzen oraz sprzetu

transportowego. Jednakze wptyw ten bedzie miat charakter krotkotrwaty i



przemijajgcy, bedzie sie cechowat niskim poziomem ucigzliwosci. Dla
zminimalizowania tego wptywu Wykonawca bedzie wykonywat prace emitujgce
najwiecej hatasu w porach najmniej szkodliwych dla warunkéw srodowiskowych.
Moze wystepowal okresowe i krotkotrwate zwiekszenie emisji spalin w trakcie
trwania prac budowlanych. Wptyw ten jednak nie bedzie przekraczat emisji
dopuszczalnych norm i ustanie po zakonczeniu prac budowlanych. Do
zminimalizowania tego wptywu Wykonawca bedzie uzytkowat sprzet zgodnie z
przepisami BHP, warunkami technicznymi jakimi powinny odpowiadac pojazdy i
maszyny dopuszczone do ruchu (wazne badania techniczne). Sprzet i
samochody przeznaczone do transportu bedg zaopatrywane w paliwo w
miejscach do tego przeznaczonych. Droga nie jest wyposazona w system
kanalizacyjny, wody opadowe odprowadzone zostang powierzchniowo do
istniejgcych rowow przydroznych, gdzie ulegng zanikowi poprzez wsigkanie.
Realizacja projektu i prowadzone roboty budowlane wptyng okresowo na
naruszenie terenu oraz szaty roslinnej w bezposrednim sgsiedztwie miejsca
realizacji projektu. Wptyw ten bedzie dotyczyt pracy maszyn i bedzie miat
charakter krétkofalowy, ustanie po zakonczeniu inwestycji. Po zakonczeniu prac
budowlanych Wykonawca zostanie zobowigzany do przywrdcenia terenu w
obrebie realizacji inwestycji do stanu pierwotnego. Roboty prowadzone bedg w
pasie drogowym. Realizacja wyszczegodlnionej wyzej inwestycji wykazuje
jednoznacznie pozytywny wptyw powstatej infrastruktury na stan $rodowiska
naturalnego w jej obrebie. Przebudowa drogi poprawi ptynnos$¢ ruchu pojazdow,
co przyczyni sie do mniejszej emisji spalin do atmosfery oraz mniejszej emis;ji
hatasu. Realizacja przedmiotowych rob6t ma charakter lokalny, zakres robot
bedzie krétkotrwaty i nie wptynie w znacznym stopniu na istniejgcy stan
Srodowiska oraz nie naruszy stosunkow wodnych. W zwigzku z powyzszym

planowana inwestycja pozwala na wyciggniecie nastepujgcych wnioskow:

e Przyczyni sie do poprawy klimatu akustycznego (zmniejszenie emisji
hatasu przenikajgcego do srodowiska z ruchu pojazdéw po réwnej
nawierzchni),

e Zmniejszy sie emisja zanieczyszczen pytowo-gazowych, ktora powstaje

ze spalania paliw w silnikach (zmniejszenie zuzycia paliw-ptynna jazda),



e Nie zmienia stosunkéw miedzyludzkich, nie wprowadza koniecznosci
podziatu siedlisk, potgczen komunikacyjnych,

e Nie spowoduje potrzeby budowy objazdow i dodatkowych
zabezpieczen,

¢ Nie spowoduje zmian w zakresie migracji zwierzat dzikich i domowych,

e Nie spowoduje dodatkowej wycinki drzew i krzewow, wyeliminowane
bedag tylko krzewy porastajgce rowy i pobocze drogi ograniczajgce
widocznos$¢ i tworzgce zagrozenie dla poruszania sie pieszych i
pojazdow,

¢ Nie spowoduje zmian w stosunkach wodnych,

¢ Nie spowoduje pogorszenia jakosci sanitarnej powietrza w stosunku do
stanu istniejgcego,

¢ Nie spowoduje wzrostu zanieczyszczenia wod gruntowych.

Wszystkie roboty przy przebudowie drogi bedg prowadzone poza okresem
legowym ptakéw. Biorgc pod uwage catoksztatt oddziatywania nalezy wskazac, ze
realizacja inwestycji wptynie pozytywnie na srodowisko we wszystkich elementach

wptywajgcych obecnie na zanieczyszczenie srodowiska.



